Zalacznik Nr 1
do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsigwzigcia
Nr RI1.6220.21.2021.AS z dnia 21 stycznia 2022 roku

Charaktervstyka przedsiewziecia

Przedmiotem planowanego przedsigwziecia jest budowa drogi gminnej w miejscowosci Rak.
Inwestycja zostanie przeprowadzona na odcinku od km 0+000 do okoto km 1+100 o catkowitej
dhlugosci okoto 1100 m. Przedsigwziecie realizowane bgdzie na terenie gminy Skrwilno w
powiecie rypinskim, wojewodztwo kujawsko-pomorskie.

Planowana droga jest fragmentem drogi gminnej nr 120414C relacji Skrwilno — Mosciska,
ktorej catkowita dhlugos¢ wynosi okoto 2990 m. Budowany odcinek rozpoczyna si¢ w km 0+000
drogi nr 120414C. Przedsiewzigcie jest kontynuacja inwestycji polegajacej na realizacji budowy
drogi na odcinku okoto 1890 m z miejscowosci Rak do miejscowosci Mosciska.

Przebieg odcinka po istniejacej trasie drogi gruntowej w granicach istniejagcego pasa
drogowego z mozliwos$cig zajecia czesci sgsiednich nieruchomosci. Zakres inwestycji:

- poczatek w km 0 + 000 (dziatka nr 62 na granicy z dziatkg nr 1089/4),

- koniec w miejscowosci Rak w km 1 + 100 (dziatka nr 62 na granicy z dziatkg nr 27/1).
Zardéwno poczatek jak i koniec budowanego odcinka drogi bedzie nawigzywal do drogi gminnej
nr 120414C.

Przedsigwzigcie ma charakter inwestycji liniowej w zakresie drogownictwa. Inwestycja
bedzie realizowana w granicach obecnego pasa drogowego, ktory posiada szerokos¢ od okoto od
8 do 12 m 1 moze wykracza¢ poza niego zajmujac czg¢sciowo sasiednie nieruchomosci, bedace
wlasnoscig osob trzecich. Budowa drogi bedzie realizowana w trybie ustawy z dnia 10 kwietnia
2003 r. o szczegélnych zasadach przygotowania 1 realizacji inwestycji w zakresie drog
publicznych (Dz. U. z 2018 1. poz. 1474 ze zm. — tzw. ,,specustawa drogowa”).

Droga planowana do budowy na znaczenie lokalne — umozliwia dojazd do zlokalizowanych
wzdtuz niej zabudowan, siedlisk 1 terendw upraw rolnych oraz stanowi lokalny tacznik z
miejscowoscig Mosciska oraz z droga powiatowg nr 2222C relacji Skrwilno — granica
wojewddztwa.

Droga przeznaczona do budowy potozona jest w wschodniej cze$ci powiatu rypinskiego oraz
gminy Skrwilno. Odcinek inwestycyjny drogi bedzie posiadal dlugos¢ okoto 1100 m. Wzdhuz
drogi zlokalizowana jest rozproszona zabudowa zagrodowa z budynkami mieszkalnymi i
gospodarczymi. Brak zakladow przemystowych oraz ustugowych. Droga nalezy do kategorii drog
gminnych o kategorii ruchu KR1. Posiada uregulowany status prawny gminnego pasa drogowego
(droga publiczna) 1 oznaczona jest nr 120414C.

Zakres planowanego przedsiewzigcia:

1. budowa odcinka drogi gminnej o nawierzchni asfaltowej — Nawierzchnia jezdni wykonana
zostanie z 2 warstw bitumicznych, z warstwy wigzacej 1 Scieralnej z betonu asfaltowego na
podbudowie z kruszywa famanego.

2. budowa chodnikéw o nawierzchni z kostki betonowej - Chodnik — jednostronny z kostki
betonowej na dtugos$ci catej budowanej drogi tj. okoto 1100 m. Szerokos¢ od 1,5 do 2,0 m.

3. wykonanie jednego przystanku autobusowego z peronem na jezdni lub wyposazonego w
zatoke autobusowa.



4. wykonanie umocnionych poboczy - Pobocze drogowe — dwustronne, o szeroko$ci minimum
0,75 m, na catej dtugos$ci modernizowanej drogi, utwardzone kruszywem tamanym na warstwie
odsaczajacej z piasku, wyprofilowane, umozliwiajace swobodny sptyw wod.

5. budowa i przebudowa zjazdéw - Zjazdy — w ciggu drogi projektuje si¢ przebudowe lub
budowe nowych zjazdow w ilosci okoto 30 sztuk. Zjazdy zostang wykonane z betonu asfaltowego
nad podbudowie z kruszywa tamanego. Pod zjazdami, zlokalizowanymi nad rowami
odwadniajgcymi, w zaleznos$ci od potrzeb, projektuje si¢ umieszczenie przepustow z rur PEHD o
srednicy O =300 mm. Rzedne wysokosciowe wlotow 1 wylotdow przepustow planuje si¢
dostosowac do uksztaltowania terenu przy zachowaniu minimalnej wymaganej grubosci naziomu
nad przepustem. Wloty i wyloty przepustow pod zjazdami projektuje si¢ umocni¢ kamieniem
polnym na zaprawie cementowej. Przepusty beda posadowione na fundamencie z kruszywa.
Zasypka przepustow z piasku zostanie ulozona i zaggszczona warstwami.

6. remont przepustow drogowych wraz z umocnieniami wlotéw i wylotow przepustow -
Przepusty — pod droga znajduja si¢ 2 przepusty drogowe: w km 0+635 oraz w km 0+960. Planuje
si¢ odbudowe przepustow i ich udroznienie, umocnienie lub budowe nowych wlotow i wylotow
przepustow.

7. odtworzenie rowow odwadniajacych - Odwodnienie — bedzie realizowane poprzez
powierzchniowy sptyw wody za pomoca zaprojektowanych pochylen podtuznych i poprzecznych
do rowow odwadniajacych. Na odcinkach, gdzie nie ma rowéw odwadniajacych, wody beda
kierowane na tereny zielone w granicach pasa drogowego celem rozsaczenia i wchtonigcia.
Istniejace odcinki rowow zostang odtworzone. Catkowita dlugo$¢ rowoéw wynosi obecnie okoto
1100 m, taka tez dtugo$¢ planuje si¢ odbudowac i udrozni¢. Woda opadowa i roztopowa w rowach
bedzie wchlaniana przez grunt i odparowywana. Nie planuje si¢ budowy kanalizacji deszczowe;.
8. wykonanie jednego przejscia dla pieszych,

9. doswietlenie przejscia i przystanku autobusowego os§wietleniem hybrydowym,

10. wykonanie oznakowania pionowego, poziomego 1 urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Droga, na catym odcinku przewidzianym pod budowe posiada nawierzchni¢ gruntowa o
szerokos$ci od okoto 3 m do 4 m. Brak nawierzchni bitumicznej. Wystepuja liczne nierdwnosci
nawierzchni gruntowej jezdni co powoduje tworzenie si¢ rozlewisk wody. Pobocza porosnigte
ro§linnoscig trawiasta i1 niska, brak drzew i krzewdéw. Rowy odwadniajace jednostronne,
wymagajace odtworzenia. Wody opadowe 1 roztopowe z powierzchni drogowych odprowadzane
s3 na tereny sasiednich dzialek na zasadzie rozsaczenia. Brak chodnikow dla pieszych 1 $ciezek
rowerowych, balustrad i1 barier ochronnych. Brak oznakowania poziomego i pionowego oraz
oswietlenia drogowego.

Zasigg terytorialny bezposrednich prac obejmowal tereny dziatek przeznaczonych pod
planowane przedsiewzigcie oraz najblizsze sasiedztwo do odlegtosci okoto 10 m od granic
obecnego pasa drogowego. Realizacja przedsigwzigcia wigze si¢ z wylaczeniem powierzchni
biologicznie czynnej o powierzchni okoto 8000 m2. Beda to powierzchnie poboczy drogi,
poro$nigte gtownie roslinno$cia trawiasta, przeznaczone glownie pod pobocza i chodniki dla
pieszych.

Organizacja zaplecza budowy bedzie nalezata do wykonawcy robot, ktoremu zostanie
powierzona realizacja przedsiewzigcia. Powierzchnia, zakres 1 sposob organizacji zaplecza
budowy okresli wykonawca robot w zaleznosci od przyjetej technologii prowadzenia robot.
Przewiduje si¢ jednak, ze zajdzie potrzeba stworzenia dla sprzetu budowlanego 1 maszyn

budowlanych wykorzystywanych przy budowie (rowniarka, koparko-tadowarka, walce drogowe,
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uktadarki itp.), tymczasowego zaplecza w poblizu miejsca realizacji przedsigwzi¢cia. Inwestor,
planujacy przedsiewzigcie, nie dysponuje odpowiednim terenem w poblizu budowy, na ktérym
mozliwe byloby stworzenie tymczasowego zaplecza budowlanego. Szerokos¢ pasa drogowego nie
pozwala na stworzenie zaplecza budowlanego w obrebie terenu realizacji przedsiewzigcia —
wykonawca robot bedzie musiat utworzy¢ wlasne zaplecze na terenie zlokalizowanym poza pasem
drogowym budowanej drogi. Wyklucza si¢ lokalizacje zaplecza na terenach tak, pastwisk, na
terenach podmoktych, w poblizu ciekéw i zbiornikow wodnych oraz innych miejscach mogacych
by¢ potencjalnymi siedliskami gatunkow chronionych fauny i flory. Preferowany bedzie, ze
wzgledow praktycznych, teren utwardzony i ogrodzony, zabezpieczony przed dostepem osob
niepowolanych. Teren zostanie wydzierzawiony przez wykonawce, w bezposredniej bliskosci
miejsca realizacji przedsiewziecia, na podstawie umowy, w ktorej beda okreslone warunki
organizacji zaplecza budowlanego. Zaplecze budowlane bedzie posiadato miejsca postojowe 1
manewrowe dla sprzetu budowlanego oraz maszyn budowlanych, powierzchnie magazynowe oraz
zaplecze socjalne dla pracownikow.

Na etapie realizacji przedsigwzigcia zrodtem $ciekow socjalno-bytowych bedzie zaplecze
sanitarne bazy drogowo-budowlanej. Powstang tutaj Scieki bytowe w ilosci okoto 1 m3/dobe w
zalezno$ci od ilosci oséb zatrudnionych przy pracach. Baza zostanie wyposazona w mobilne
kabiny sanitarne oraz przeno$ne toalety. Scieki z kabin gromadzone beda w zbiorniku natomiast z
toalet w kabinach. Urzadzenia serwisowane beda przez zewnetrzng firme, ktdra zajmie si¢
utylizacja $ciekow. Nie przewiduje si¢ powstania $ciekow technologicznych. Maszyny i pojazdy
nie beda myte na terenie bazy i placu budowy.

Na etapie eksploatacji nie powstana §cieki socjalno-bytowe i technologiczne. Scieki opadowe
1 roztopowe powstang zard6wno na etapie realizacji i eksploatacji. [los¢ wod opadowych
1 roztopowych jest proporcjonalna do powierzchni utwardzonych, w tym przypadku jezdni i
poboczy. Wody kierowane beda w czgsci do chlonnych i1 odparowywanych rowow
odwadniajacych, w czesci na pobocze na zasadzie rozsaczenia powierzchniowego 1 wchtonigcia
przez grunt. Ilos¢ $ciekow opadowych 1 roztopowych zarowno na etapie realizacji jak 1
eksploatacji bedzie zblizona. Wody opadowe lub roztopowe pochodzace z drogi gminnej, jak
rozpatrywana, mogg by¢ wprowadzane do wod lub do ziemi bez oczyszczania.

Na etapie realizacji emisja pytow wystapi w wyniku prowadzenia prac mechanicznych, emisja
gazow ze spalania paliw w silnikach pojazdow i1 maszyn roboczych. W fazie naktadania warstw
mieszanek bitumicznych dochodzi¢ bedzie rowniez do krotkotrwalej 1 miejscowej
niezorganizowanej emisji gazow zawierajacych fenole z organicznymi podstawnikami i WWA.
Oddzialywanie w trakcie realizacji bedzie miato charakter okresowy, nieciagly, zmienny i w duzej
mierze zalezny od czasu, w jakim beda prowadzone prace budowlane, ktore powodowac beda
emisj¢ niezorganizowang pytow i gazéw do powietrza.

Na etapie eksploatacji jedynymi Zrodtami emisji do powietrza beda pojazdy korzystajace z
drogi (zanieczyszczenia z procesu spalania paliw w silnikach pojazddéw oraz Scieranie asfaltu). W
porownaniu do stanu sprzed przebudowy drogi emisja nie ulegnie zwigkszeniu. Biorgc pod uwagg,
ze roéwna nawierzchnia pozwoli na ptynng jazde bez hamowan i przys$pieszen powodowanych
przez zly stan drogi, emisja winna ulec znacznemu zmniejszeniu w stosunku do stanu obecnego.

Na etapie realizacji emisja halasu, w trakcie prac budowlanych, pochodzi¢ bedzie ze
stosowanych maszyn, pojazdow 1 urzadzen. Czas pracy wyniesie 8 h/dob¢ w godzinach 7:00 —
15:00 w porze dziennej (nie b¢dg prowadzone prace w porze nocnej).

Na etapie eksploatacji, po zakonczeniu przebudowy drogi, hatas bedzie pochodzit tylko 1

wylacznie ze zrodet jakimi sg pojazdy poruszajace si¢ po drodze. Nie beda prowadzone prace
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budowlane. Z symulacji zasiggu hatasu pochodzacego ze zrédet typu pojazdy wynika, ze emisja
hatasu w odlegtosci 10 m od osi drogi wynosi 53 dB(A) w porze dziennej w porze nocnej jest
nizsze o kilka decybeli. O wartosci poziomu hatasu decyduje dopuszczalna predkos$é na jezdni
oraz nat¢zenie ruchu.

Obszar planowanego przedsiewziecia z dominujagcymi uprawami rolnymi wpisuje si¢ w
krajobraz rolniczy z rozleglymi gruntami ornymi. Planowana inwestycja dotyczy budowy odcinka
drogowego w $ladzie istniejacej drogi, zaakceptowanej jako struktury liniowej w przestrzeni
otaczajacego krajobrazu. Nie beda usuwane drzewa i krzewy — charakterystyczne struktury
krajobrazu rolniczego. Planowane przedsigwzi¢cia nie bedzie znaczaco oddziatywac na obszary i
obiekty chronione ustanowione na podstawie przepisOw ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody, w tym na obszar chronionego krajobrazu, obszary NATURA 2000 oraz
pomniki przyrody.

W rejonie inwestycji stwierdzono obecnos¢ szlaku migracji zwierzat o charakterze lokalnym,
ktory przebiega w poprzek istniejgcej drogi 1 odbywa si¢ szerokim frontem uzytkow rolnych
graniczacych z pasem drogowym. Skala inwestycji, przebieg drogi w $ladzie istniejacej drogi
gruntowej, tworzacego element juz zaakceptowany w przestrzeni oraz proponowane ograniczenie
predkosci wskazuja, ze droznos$¢ korytarza ekologicznego nie ulegnie przerwaniu i nie powstanie
efekt bariery. W rejonie rowow i przepustow pod droga, w bezposrednim sgsiedztwie drogi, mozna
spodziewa¢ si¢ przemieszczania si¢ matych i drobnych zwierzat (ptazow i gadéw).

Planowane przedsiewziecie w zasiggu swojego oddziatywania nie bedzie oddziatywaé na
korytarze ekologiczne, szlaki wedrowki wigkszych i mniejszych zwierzat w stopniu wigkszym niz
obecnie.

Z miejsc prowadzonych prac odpady beda codziennie usuwane do pojemnikow
zlokalizowanych na terenie zaplecza budowlanego, gdzie b¢da sktadowane w sposob selektywny.
Odpady nie beda mieszane. Urobek zostanie wykorzystany na miejscu po rozbudowe drogi. Po
zgromadzeniu odpowiedniej partii do transportu, zostang przekazane do odbiorcy odpadow.
Wszystkie odpady zostang zagospodarowane przez uprawniony podmiot zajmujacy si¢
gospodarowaniem odpadami. Odpady takie jak papier, szkto, plastiki itp. zostang skierowane do
recyklingu. Planowany proces odzysku odpadow: R3, R4 i RS5. ITlosci powstajacych odpadow na
etapie realizacji nie beda znaczace ze wzgledu na maksymalne ich wykorzystywanie, oszczgdnos¢
surowcoOw 1 niewielkiej ilosci pracownikéw budowlanych. Powstang gtéwnie odpady inne niz
niebezpieczne. Na etapie realizacji przedsigwzigcia nie wystepuje mozliwo$¢ zanieczyszczenia
wod oraz gruntu.

W ramach robot nie planuje si¢ wykonania rozbiorek istniejacych obiektow z wyjatkiem
obecnej nawierzchni drogi. Z uwagi na charakter oraz skale planowanego przedsiewzigcia, nie
planuje si¢ likwidacji zamierzenia, ktore ma charakter wieloletni, trwaty 1 nieodwracalny.

W trakcie realizacji przebudowy drogi oraz na etapie jej eksploatacji nie wystapi
transgraniczne oddziatywanie na §rodowisko.



