Zalacznik Nr 1
do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsigwzigcia
Nr RI1.6220.7.2023.AS z dnia 17 marca 2023 roku
Charakterystyka przedsiewziecia:

~-Budowa drogi gminnej nr 120414C Skrwilno-Mosciska w miejscowosci Skrwilno”.

Planowana droga jest fragmentem drogi gminnej nr 120414C relacji Skrwilno — Mosciska,
ktorej catkowita dtugos¢ wynosi okoto 4500 m. Budowany odcinek rozpoczyna si¢ w km 0+000
drogi nr 120414C, konczy w km 1+486 w miejscowosci Skrwilno. Przedsigwzigcie jest kontynu-
acja inwestycji z lat poprzednich polegajacych na budowie drogi na odcinku z miejscowosci Mo-
$ciska do miejscowosci Rak (1890 m) oraz w samej miejscowosci Rak (1100 m). Przedsiewzigcie
realizowane bedzie na terenie gminy Skrwilno w powiecie rypinskim, wojewodztwo kujawsko-
pomorskie.

Droga przeznaczona do budowy potozona jest we wschodniej czesci powiatu rypinskiego
oraz gminy Skrwilno. Droga przebiega glownie przez tereny lesne, w koncowym odcinku zloka-
lizowana jest rozproszona zabudowa z budynkami mieszkalnymi i gospodarczymi. Najblizsza za-
budowa mieszkaniowa zlokalizowana jest w odlegtosci okoto 40 metrow od krawedzi pasa dro-
gowego w miejscowosci Rak. Brak w ciggu drogi zaktadow przemystowych i ustugowych. Droga
nalezy do kategorii drég gminnych, klasy technicznej L (lokalna), posiada statut drogi publicznej
i 0znaczona jest nr 120414C.

Planowane przedsiewziecie usytuowane bedzie w miejscowosci Skrwilno, we wschodniej
czgéci gminy Skrwilno. Inwestycja bedzie realizowana na dziatkach ewidencyjnych nr 3164/2,
163/4,1089/3 1 1089/4 w obrebie Skrwilno. Odcinek drogi przewidziany do budowy potozony jest
prawie w calosci w uzytkach lesnych. Inwestycja zlokalizowana bedzie na terenie wiejskim, o
niskiej gestosci zaludnienia.

Skala przedsiewziecia:
e poczatek odcinka drogi do budowy w km 0+000,00, w miejscowosci Skrwilno — skrzyzo-
wanie z drogg gminng ul. Le$na, Skrwilno.
e koniec odcinka drogi do budowy w okoto km 1+486,25 w miejscowosci Skrwilno —
skrzyzowanie z drogg gminna.
W ramach przedsiewzigcia:
e zostanie wybudowana droga z jezdnig o nawierzchni bitumicznej,
e wybudowane zostanie skrzyzowanie z droga gminng nr 120413C Szczawno-Skrwilno,
e na calym odcinku budowanej drogi zostanie wybudowany chodnik dla pieszych.

Droga ma znaczenie lokalne i umozliwia dojazd do zlokalizowanych wzdluz niej
zabudowan, siedlisk i terendw upraw rolnych oraz stanowi lokalny tacznik z miejscowoscia
Mosciska 1 z drogg powiatowa nr 2222C relacji Skrwilno — gr. woj. /Lutocin/ oraz miejscowoscia
Skrwilno i droga gminng nr 120413C relacji Szczawno-Skrwilno.

Szczegbdlowy zakres planowanego przedsiewzigcia:
budowa drogi — podbudowa z kruszywa, nawierzchnia z betonu asfaltowego,
e jezdnia o szerokosci 5 m na catej dtugosci,
e budowa chodnika na catej dtugosci (strona lewa) — podbudowa z kruszywa, nawierzchnia
z kostki betonowej lub mineralna,
e wzmocnienie poboczy,
e budowa zjazdow na nieruchomos$ci — podbudowa z kruszywa, nawierzchnia z betonu
asfaltowego,
e budowa skrzyzowania w km 0+930 — podbudowa z kruszywa, nawierzchnia z betonu
asfaltowego,
e przebudowa/remont przepustu pod drogg w km 1+210.

Przedsigwzigcie ma charakter inwestycji liniowej w zakresie drogownictwa. Obecny pas

drogowy posiada szerokos$¢ na catym odcinku okoto 8,5 (19 m odcinek koncowy — skrzyzowanie),
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srednia szerokos$¢ jezdni gruntowej wynosi 5 m. W obecnym stanie jezdnia na catym odcinku
przewidzianym do rozbudowy jest pozbawiona nawierzchni utwardzonej. Nawierzchnia drogi jest
w gruntowa, miejscami w ztym stanie. Droga posiada pobocze trawiaste, na terenach lesnych po-
kryte runem lesnym, brak chodnikow, oswietlenia drogowego, kanalizacji deszczowej, wyznaczo-
nych przejs¢ dla pieszych, przystankéw autobusowych, oznakowania pionowego i poziomego.
Brak systemu odwodnienia (brak rowéw odwadniajacych). Brak obiektow mostowych. W miej-
scowosci Skrwilno, w km okoto 14210, zlokalizowany jest przepust pod drogg. Droga posiada
miejscami zawyzone skrajnie co uniemozliwia jej wlasciwe uzytkowanie i odwodnienie. W ciaggu
drogi zlokalizowane sg gruntowe zjazdy na uzytki rolne. W ciggu odcinka drogi przewidzianego
do budowy wystepuje jedno skrzyzowanie z lokalng droga gminng rowniez przewidziane do wy-
budowania. W pasie drogowym nie rosng drzewa i krzewy, w zwigzku z tym nie bedzie usuwana
zielen wysoka.

Odcinek drogi przeznaczony do wybudowania na catej dtugosci bedzie pokrywat sie z obec-
nym jej gruntowym przebiegiem. Poszerzenie jezdni, budowa chodnika i poboczy beda miaty
miejsce w obrebie dzialek obecnego pasa drogowego. Poczatek i koniec odcinka drogi zostanie
dowigzany sytuacyjnie do stanu istniejgcego. Niwelete modernizowanego odcinka drogi projek-
tuje si¢ dostosowac do istniejacych pochylen podtuznych, uwzglgdniajac wykonanie warstwy wy-
roéwnawczej 1 §cieralnej nawierzchni jezdni. Zaktada si¢ poszerzenie jezdni do 5 m, poczatkowy
odcinek jezdni zostanie poszerzony i dowigzany do jezdni stanowigcej ul. Le$nig w Skrwilnie.
Koncowy natomiast do jezdni asfaltowej w miejscowosci Skrwilno. Szeroko$¢ jezdni determino-
wana jest warunkami miejscowymi, gldwnie drzewami rosngcymi na poboczach, w szczegolnosci
na obszarach le$nych.

Nawierzchnia jezdni — wykonana zostanie z 2 warstw bitumicznych, na podbudowie z kruszywa
tamanego. Warstwa zewnetrzng bedzie warstwa $cieralna z betonu asfaltowego.

Pobocze drogowe — dwustronne, wzmocnione o szerokosci minimum od 0,75 do 1 m, na catej
dlugo$ci modernizowanej drogi, utwardzone kruszywem tamanym, wyprofilowane, umozliwia-
jace swobodny sptyw wod do rowow.

Chodnik — na catej dtugosci budowanej drogi po stronie lewej, wykonany na podbudowie z kru-
szywa tamanego. Szerokos$¢ od 1,5 do 2 m w zalezno$ci od konfiguracji terenu. Nawierzchnia
wykonana zostanie z kruszyw naturalnych/mineralnych (sporadycznie kostki betonowej). Chodnik
zostanie oddzielony od jezdni pasem pobocza o szerokosci 1 m.

Zjazdy — w ciggu drogi projektuje si¢ budowe nowych zjazdow w ilosci okoto 12 sztuk. Zjazdy
zostang wykonane z betonu asfaltowego na podbudowie z kruszywa tamanego. Ze wzgledu na
brak row6éw odwadniajacych zjazdy nie bedga wyposazone w przepusty.

Odwodnienie — bedzie realizowane poprzez powierzchniowy sptyw wody za pomocg zaprojekto-
wanych pochylen podtuznych 1 poprzecznych. Nie projektuje si¢ rowow lub urzadzen odwadnia-
jacych oraz podczyszczajacych wody opadowe i roztopowe (nie s3 wymagane). Odwodnienie na-
stapi poprzez powierzchniowy splyw z terenu pasa drogowego, a nastepnie wchionigcie przez
grunt i odparowanie.

Przepusty — zinwentaryzowano 1 przepust w miejscowosci Skrwilno w km 14210 o srednicy 600
mm 1 dlugosci 9 m. Planuje si¢ jego przebudowe lub remont w zaleznos$ci od stanu. Przewiduje si¢
wykonanie prac konserwacyjnych polegajacych na udroznieniu cz¢sci przelotowej, oczyszczenie
wlotow 1 wylotéw przepustu wraz z ewentualng naprawg ich umocnien. Z uwagi na brak wody w
rowie, terenow podmoktych oraz zakres robot, nie ma potrzeby stosowania na czas budowy plot-
kéw herpetologicznych.

Przebudowa skrzyzowania — z drogg gminng nr 120413C Szczawno — Skrwilno. SkrzyZzowanie
zostanie wyprofilowane, wykonane w technologii jak jezdnia oraz zostanie wykonany dodatkowy
zjazd z betonu asfaltowego na droge 120413C.

Wykopy ograniczaty si¢ beda do wykonania koryta pod konstrukcje jezdni i chodnika do
glebokosci nie wiecej niz 50 cm ponizej obecnego poziomu gruntu. Po wykonaniu koryta zostang




w nim ulozone warstwy 1 elementy konstrukcyjne nawierzchni. Roboty ziemne bgda powierzch-
niowe i krotkotrwate. Nie bedg wymagaty odwodnienia. Wykopy nie naruszajg warstw geologicz-
nych oraz warstw hydrogeologicznych gruntu w tym warstw wodonosnych i ich izolacji.

Organizacja zaplecza budowy bedzie nalezala do wykonawcy robot, ktéremu zostanie
powierzona realizacja przedsiewzigcia. Powierzchnia, zakres i sposob organizacji zaplecza
budowy okresli wykonawca robot w zalezno$ci od przyjetej technologii prowadzenia robot.
Przewiduje si¢ jednak, ze zajdzie potrzeba stworzenia dla sprzgtu budowlanego i maszyn
budowlanych wykorzystywanych przy budowie (réwniarka, koparko-tadowarka, walce drogowe,
uktadarki itp.), tymczasowego zaplecza w poblizu miejsca realizacji przedsigwzi¢cia. Inwestor,
planujacy przedsiewzigcie, nie dysponuje odpowiednim terenem w poblizu budowy, na ktérym
mozliwe bytoby stworzenie tymczasowego zaplecza budowlanego. Szeroko$¢ pasa drogowego nie
pozwala na stworzenie zaplecza budowlanego w obrebie terenu realizacji przedsiewzigcia —
wykonawca robot bedzie musial utworzy¢ wlasne zaplecze na terenie zlokalizowanym poza pasem
drogowym budowanej drogi. Wyklucza si¢ lokalizacje zaplecza na terenach tak, pastwisk, na
terenach podmoktych, w poblizu ciekéw i zbiornikow wodnych oraz innych miejscach mogacych
by¢ potencjalnymi siedliskami gatunkdéw chronionych fauny i flory. Preferowany bedzie, ze
wzgledow praktycznych, teren utwardzony i ogrodzony, zabezpieczony przed dostepem o0sob
niepowolanych. Teren zostanie wydzierzawiony przez wykonawce, w bezposredniej bliskosci
miejsca realizacji przedsigwzigcia, na podstawie umowy, w ktorej beda okreslone warunki
organizacji zaplecza budowlanego. Zaplecze budowlane bedzie posiadato miejsca postojowe i
manewrowe dla sprz¢tu budowlanego oraz maszyn budowlanych, powierzchnie magazynowe oraz
zaplecze socjalne dla pracownikow.

Na etapie realizacji przedsiewziecia zroédlem $ciekow socjalno-bytowych bedzie zaplecze
sanitarne bazy drogowo-budowlanej. Powstang tutaj Scieki bytowe w ilosci okoto 1 m3/dobe w
zalezno$ci od ilo$ci os6b zatrudnionych przy pracach. Baza zostanie wyposazona w mobilne ka-
biny sanitarne. Scieki z kabin gromadzone beda w zbiorniku natomiast z toalet w kabinach. Urza-
dzenia serwisowane beda przez zewnetrzng firme, ktora zajmie si¢ utylizacja $ciekow. Nie prze-
widuje si¢ powstania Sciekow technologicznych. Maszyny i pojazdy nie bedg myte i serwisowane
na terenie bazy i placu budowy. Na etapie eksploatacji nie powstang $cieki socjalnobytowe i tech-
nologiczne. Wody opadowe 1 roztopowe powstang zard6wno na etapie realizacji i eksploatacji. [los¢
wod opadowych i roztopowych jest proporcjonalna do powierzchni utwardzonych, w tym przy-
padku — jezdni, chodnikow, poboczy itp. Wody kierowane beda do rowdw chtonnych i odparowy-
wanych. Tlos¢ Sciekow opadowych i roztopowych zarowno na etapie realizacji jak i eksploatacji
bedzie zblizona.

Eksploatacja drog powoduje emisj¢ substancji w wyniku spalania paliw w silnikach
pojazdoéw. Oddziatywanie w trakcie realizacji bedzie mialo charakter okresowy, nieciagtly,
zmienny 1 w duzej mierze zalezny od czasu, w jakim beda prowadzone prace budowlane, ktore
powodowac beda emisj¢ niezorganizowang pytow i gazéw do powietrza. Emisja pylow wystapi w
wyniku prowadzenia prac mechanicznych, emisja gazow ze spalania paliw w silnikach pojazdéw
I maszyn roboczych. W fazie naktadania warstw mieszanek bitumicznych dochodzi¢ bedzie
ponadto do krotkotrwalej 1 miejscowej niezorganizowanej emisji gazéw zawierajacych fenole z
organicznymi podstawnikami i WWA. Na etapie eksploatacji jedynymi zrodtami emisji do
powietrza beda pojazdy korzystajace z drogi (zanieczyszczenia z procesu spalania paliw w
silnikach pojazdow oraz Scieranie asfaltu). W poréwnaniu do stanu sprzed przebudowy drogi
emisja nie ulegnie zwigkszeniu. Biorgc pod uwage, Zze rowna nawierzchnia pozwoli na ptynna
jazde bez hamowan 1 przys$pieszen powodowanych przez zly stan drogi, emisja winna ulec
znacznemu zmniejszeniu w stosunku do stanu obecnego.

Na etapie realizacji emisja hatasu, w trakcie prac budowlanych, pochodzi¢ bedzie ze
stosowanych maszyn, pojazdéw i urzadzen. Czas pracy wyniesie 8 h/dobe w godzinach 7:00 —
15:00 w porze dziennej (nie bedg prowadzone prace w porze nocnej).Na etapie eksploatacji, po
zakonczeniu przebudowy drogi, hatas bedzie pochodzil tylko i wylacznie ze Zrédet jakimi sa
pojazdy poruszajace si¢ po drodze. Nie beda prowadzone prace budowlane. Z symulacji zasiegu
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hatasu pochodzacego ze zrdodet typu pojazdy wynika, ze emisja hatasu w odlegtosci 10 m od osi
drogi wynosi 53 dB(A) w porze dziennej w porze nocnej jest nizsze o kilka decybeli. O wartosci
poziomu hatasu decyduje dopuszczalna predko$¢ na jezdni oraz natezenie ruchu. Planowane
przedsigwzigcie na etapie jego eksploatacji nie winno wigzaé si¢ z przekroczeniem
dopuszczalnych poziomow hatasu na terenach chronionych akustycznie.

Planowane przedsiewzigcie znajduje si¢ w Obszarze Chronionego Krajobrazu Zrédta Skrwy
podlegajacym prawnej ochronie na podstawie przepisOw ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 1. o
ochronie przyrody. Planowane przedsigwzigcie, z uwagi na przebieg drogi po istniejacym $ladzie
drogi gruntowej, nie bedzie miato jakiegokolwiek wptywu na krajobraz oraz nie be¢dzie znaczaco
oddziatywa¢ na obszary i obiekty chronione ustanowione na podstawie przepiséw ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, w tym na obszar chronionego krajobrazu, obszary Natura
2000 oraz pomniki przyrody.

W rejonie inwestycji, na podstawie §ladow 1 tropéw zwierzat stwierdzono obecnos¢ znacza-
cego szlaku migracji zwierzat, ktdry przebiega wzdtuz i w poprzek istniejacej drogi. Wedrowki
zwierzat odbywajg si¢ szerokim frontem terenow lesnych graniczacych z pasem drogowym.
Przedsiewzigcie bedzie realizowane w terenach lesnych, w ciggu drogi istniejacej, na ktérej ruch
pojazdoéw jest niewielki. Po zrealizowaniu inwestycji ruch pojazdéw nie ulegnie znacznemu
zwigkszeniu. W zwigzku z tym wptyw inwestycji na korytarze ekologiczne, szlaki wedréwki ma-
tych i duzych zwierzat, w porownaniu do stanu przedinwestycyjnego, bedzie identyczny. Skala
inwestycji, przebieg drogi w $ladzie istniejacej drogi gruntowej, tworzacego element juz zastany i
zaakceptowany w przestrzeni oraz proponowane ograniczenie predkosci pojazdow i informacja o
mozliwos$ci kolizji ze zwierzetami wskazuja, ze drozno$¢ korytarza ekologicznego nie ulegnie
przerwaniu i nie powstanie efekt bariery. W rejonie zasiggu oddziatywania drogi oraz w bezpo-
srednim sgsiedztwie nie stwierdzono wystgpowania terendw podmoktych, zbiornikow i ciekow
wodnych, w zwigzku z tym jest male prawdopodobienstwo wystepowania zjawiska wedréwek
ptazéw, czego nie mozna wykluczy¢. Planowane przedsigwzigcie w zasiegu swojego oddziatywa-
nia nie bedzie oddziatywac¢ na korytarze ekologiczne, szlaki wedrowki wiekszych i mniejszych
zwierzat w stopniu wigkszym niz obecnie.

Z miejsc prowadzonych prac odpady beda codziennie usuwane do pojemnikéw zlokalizo-
wanych na terenie zaplecza budowlanego, gdzie beda sktadowane w sposéb selektywny. Odpady
nie beda mieszane. Urobek zostanie wykorzystany na miejscu pod rozbudowg drogi. Po zgroma-
dzeniu odpowiedniej partii do transportu, zostang przekazane do odbiorcy odpaddéw. Wszystkie
odpady zostang zagospodarowane przez uprawniony podmiot zajmujacy si¢ gospodarowaniem
odpadami. Odpady takie jak papier, szkto, plastiki itp. zostang skierowane do recyklingu. Plano-
wany proces odzysku odpadow: R3, R4 i R5. Ilosci powstajacych odpaddw na etapie realizacji nie
beda znaczace ze wzgledu na maksymalne ich wykorzystywanie, oszczedno$¢ surowcoOw 1 nie-
wielkiej ilosci pracownikow budowlanych. Powstang gléwnie odpady inne niz niebezpieczne. Na
etapie realizacji przedsiewzigcia nie wystepuje mozliwos¢ zanieczyszczenia wod oraz gruntu. W
trakcie eksploatacji planowanego przedsigwzigcia, w trakcie normalnego uzytkowania drogi od-
pady nie powstang. Odpady moga powsta¢ jedynie w sytuacjach awaryjnych np. kolizji lub wy-
padkow z udziatem pojazdow.

W ramach robot nie planuje si¢ wykonania rozbiorek istniejagcych obiektow z wyjatkiem
obecnej nawierzchni drogi. Z uwagi na charakter oraz skal¢ planowanego przedsigwzigcia, nie
planuje si¢ likwidacji zamierzenia, ktore ma charakter wieloletni, trwaty i nieodwracalny.

W trakcie realizacji przebudowy drogi oraz na etapie jej eksploatacji nie wystapi
transgraniczne oddziatywanie na §rodowisko.



